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Chrigel Maurer

AUF EIN WORT MIT CHRIGEL MAURER

«GEDULD
KANN SCHNELLER
MACHEN»

Niemand fliegt schneller Giber die Alpen als
Chrigel Maurer. Zum Interview in Lenk,
wo er abends einen Vortrag halten wird, reist
der Adelbodner auf dem Landweg. Mit
satten zwei Stunden Zeitpuffer fir den Sound-

check — denn auch auf der Erde tber-
|asst der Gleitschirmprofi nichts dem Zufall.

— IN DER LUFT ZU
HAUSE Erste kleine

" Take-offs mit dem Gleit-
schirm machte Chrigel
Maurer im zarten Alter
von neun Jahren. Seinen
Spitznamen «Adler von
Adelboden» erhielt er
nicht von ungefihr. Be-
sonders bei widrigen Be-
dingungen gilt der Schwei-
zer als unschlagbar.

Auf deiner Homepage schreibst du,
dass 2018 dein bisher erfolgreichstes
Jahr gewesen sei. Woran machst du
Erfolg fest? Am Gewinnen?

Nein. Wenn man sich Ziele setzt und
diese erreicht, dann ist es erfolgreich.
Das Verhiltnis muss stimmen. Wenn
ich zu viele meiner Ziele nicht er-
reiche, bin ich frustriert. Aber wenn
ich alles gewinne, bin ich auch nicht
ganz zufrieden. Dann hitte ich mir
vielleicht hohere Ziele setzen kénnen.
Letztes Jahr war sehr strukturiert,
ich hatte viele gute Ziele und viele
Erfolge. Und ich hatte keinen Unfall.
Es hat alles gepasst.

Bist du ein strukturierter Typ?

Fiir die Wettkampfe brauchst du eine
Jahresplanung, du musst die Arbeit
dazwischen planen, die Familie. Ich
hitte gerne mehr Struktur. Aber
ich bin eben auch vom Wetter und
den Kunden abhingig. Das macht es

schwierig. Ich gebe mir Miihe, struk-
turiert zu sein, aber es ist nicht immer
moglich.

In diesem Sommer startest du zum
sechsten Mal bei den X-Alps. Bist du
trotzdem noch aufgeregt?

Ja. Die Grundanforderungen sind zwar
bekannt, aber es wird wieder eine
neue Route geben. Ich habe ein neues
Team und das Wetter wird auch neu
sein. Diese Faktoren machen es immer
wieder spannend. Ausserdem bin ich
ein Wettkampftyp. Auch wenn ich das
schon gemacht habe, will ich es trotz-
dem noch einmal gut machen.

Naja, du hast die X-Alps fiinf Mal
gewonnen. Du reist doch sicher mit
Ambitionen nach Salzburg?

Ja, klar. Ich weiss, warum ich die
X-Alps gewinnen konnte. Aber ich
weiss genauso gut, dass das auch
mal nicht funktionieren kann.

Was muss man tun, um als Erster
in Monaco zu landen?

Man muss zur richtigen Zeit am rich-
tigen Ort sein und dann die richtigen
Entscheidungen treffen. Klar muss
man fit und logistisch gut aufgestellt
sein. Das Team muss passen. Aber
es kann alles noch so perfekt sein
- wenn man falsche Entscheidun-
gen trifft, gibt man Gas und kommt
dennoch nicht voran. Geduld kann
schneller machen. Abwarten kann
auch mal eine gute Entscheidung
sein, weil man dann vielleicht einen
besseren Wind erwischt.






22 MENSCHEN
Chrigel Maurer

—> WIE IKARUS,
NUR BESSER
Chrigel Maurer bei
einer «Seespirale»:
«Wenn man crasht
und der See hat nur
neun Grad, dann ist
das nicht so toll.»

Du hast 2018 auch das X-Pyr
gewonnen, das Pyrenden-

Pendant zu den X-Alps. Wie unter-
scheiden sich die beiden?

Der Start ist beim X-Pyr am Meer.
Nach dem Start muss man 25 Kilome-
ter gehen, bis man tiberhaupt fliegen
kann. Und am Ende musste ich sogar
noch 33 Kilometer bis ins Ziel laufen.
Die Pyrenden sind logistisch kompli-
zierter als die Alpen. Weniger Handy-
netz, weniger Strassen, die Sprache ist
schwieriger. Es ist die halbe Distanz
des X-Alps, aber das doppelte Aben-
teuer. Zudem werden die X-Alps
medial extrem gepusht. Das ist super
fiir das Image des Sports. Aber fiir

* uns Athleten ist es wiahrend des Ren-
nens oft mithsam.

Wie gehst du mit den Strapazen eines
zweiwochigen Wettkampfs um?

Ich empfinde das nicht als hart. Es
geht los, und dann kommt immer der
nichste Schritt. Man schligt eine

Pace an, die iber eine ldngere Zeit
machbar ist. Wenn es doch mal hart
wird, macht man ldngere Pausen und
iberlegt besser. Wenn ich beim Fliegen
ein héheres Risiko gehe, kann mich das
schneller machen. Aber dann riskiere
ich auch eine friihere Landung. Und
das bedeutet, dass ich zu Fuss aufstei-
gen muss. Die Kunst ist, die Balance zu
finden. Zwar schnell zu sein, aber nicht
am Boden gehen zu miissen.

Das heisst, wer schnell fliegt, verliert
auch schnell an Héhe?

So ungefihr. Es ist ein bisschen wie
beim Autofahren. Wenn du schneller
fahrst, brauchst du mehr Sprit. Dann
musst du 6fter eine Tankstelle anfah-
ren. Da gibt es welche, die haben einen
riesigen Tank, aber einen ganz diinnen
Schlauch. Da brauchst du ewig zum
Tanken. Dann ist es schlauer, lang-
samer zu fahren, um erst spéter tanken
zu miissen. Manchmal kannst du
ganz viel in kurzer Zeit tanken. Dann

kannst du Gas geben. Bei uns sind das
halt keine Tankstellen, sondern Ther-
miken. Das Problem ist: Wir wissen,
es kommen solche Tankstellen. Aber
wir wissen nicht, wie gut die sind. Das
ist die Challenge.

Offenbar gelingt es dir immer wie-
der zu fliegen, wo andere nicht mehr
fliegen konnen. Woran liegt das?
Wenn es gut fliegt, fliegen alle weit.
Wenn es nicht fliegt, fliegt keiner.
Aber wenn es ein bisschen fliegt, habe
ich den grossten Vorteil — und wenn
es heftig wird. Ich habe friih begon-
nen, mich mit dem Schirm und mit
den Groundhandling-Techniken zu
befassen. Ich habe mir das von den
Top-Piloten abgeschaut, als ich so
zehn oder zwolf war. Ich weiss nicht,
ob es ein Feeling gibt, das man in ganz
jungen Jahren erlernt und das einem
spater hilft. Ich entscheide oft intuitiv
und kann meine Handlung nicht im-
mer erkldren. Viele Piloten denken zu



viel. In anderen Sportarten trifft man
mit Denken und Wissen die besseren
Entscheidungen. Das Problem beim
Fliegen ist, dass man keine Fakten
sammeln kann. Wenn man entschei-
den muss, ob man links oder rechts
ins nichste Tal fliegt, iberlegt sich
der eine Pilot, wo er die Wind-Mess-
werte im Internet bekommt. Dafiir
braucht er Ressourcen. Mir féllt es
in solchen Situationen leicht, alles
andere auszublenden. Ich sage mir,
wenn ich links gehe, habe ich einen
Idealfall und einen schlechtesten Fall.
Und dann schau ich mal. Wie es dann
wird, weiss ich aber auch nicht.

Deine Intuition stiitzt sich also auf
einen grossen Erfahrungsschatz?

Ja. Erfahrungen sind in Schubladen
unterteilt und mein Gestell ist mitt-
lerweile riesig. Ich kann auf viele Situ-
ationen zuriickblicken, die ich so oder
so dhnlich schon erlebt habe. Dann

kann ich es nochmal so machen, oder
halt nicht mehr.

Du bist den ersten X-Alps geflogen,
nachdem dein erster Sohn geboren
wurde. Was war dein Antrieb?
Zuvor bin ich die Weltcup-Serie geflo-
gen, da war ich viel mehr unterwegs.
Beim X-Alps kann ich zu Hause trai-
nieren und bin dann nur dreieinhalb
Wochen weg. Diese Herausforderung
passt besser zum Familienleben. Lieber
einmal weg sein und voll pausieren als
immer hin und her.

Du hast vom Vater das Gleitschirm-
fliegen gelernt. Jetzt hast du selbst
zwei S6hne. Wann diirfen die das
erste Mal mit dem Schirm hantieren?
Die sind jetzt acht und zehn. Wir
haben damals gesagt, bis vier miissen
sie warten. Grundsitzlich wollen Kin-
der ja immer das, was die Eltern auch
machen, ohne selbst zu iiberlegen. Ich

=

«Viele Piloten denken zu viel.
Das Problem beim Fliegen
ist, dass man keine Fakten

sammeln kann.»

MENSCHEN 23
Chrigel Maurer

Christian
«Chrigel» Maurer

wird am 27. Juli 1982 geboren. Der gelernte Maurer
ist Vater von zwei Kindern. Den Gleitschirmsport
erlernt er schon als Kind vom Vater, mit 16 (gesetz-
liches Mindestalter) macht Maurer den Flugschein.
Seit 2012 ist er hauptberuflicher Gleitschirmpilot.
Seine Spezialitat sind Hike&Fly-Rennen — Maurer
ist funffacher Gesamtsieger des Red Bull X-Alps so-
wie dreifacher Gesamtsieger des X-Pyr. Zudem ist
er mehrfacher Schweizer Meister in den Disziplinen
Delta, Akro und Streckenflug.

Auch bei lokalen Bergléufen und Skitourenrennen
belegt er immer h&ufiger den 1. Rang. Im Kalender-
jahr 2018 legte er 365'000 Aufstiegshéhenmeter
aus eigener Kraft zuriick. Ob bei all der Disziplin
auch etwas Platz fiir Unvernunft im Leben bleibt,
oder zumindest ein Hobby? «Nein, eigentlich nicht.
Das ist nicht so mein Ding. Ich bin da fast zu ernst-
haft bei allem.»

chrigelmaurer.ch

< HOCH UND
WEIT 2004 stellte
Maurer mit 323

km von Niesen bis
Landeck (Tirol) einen
Europarekord auf. Im
Herbst will er in Bra-
silien iiber 600 km
weit fliegen.
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denke, dass es sie fasziniert. Wenn
man abhebt, ist es emotional. Aber
ich schaue, dass es nicht zu hdufig
ist, dass Fliegen nicht zur Gewohn-
heit wird. In der Schweiz ist 16 Jahre
das Mindestalter fiir den Flugschein.
Dann miissen sie entscheiden, ob sie
die Ausbildung machen wollen. Aber
jetzt ist es super. Wenn sie fliegen,
finden sie das toll. Ob bei mir im
Tandem, oder wenn sie selbst Start-
libungen machen.

Kannst du dich an deinen ersten
eigenen Flug erinnern?

Ja, da war ich 13. Da war der Vater mit
dabei, mit seinem Schirm. Er hat mich
an einem Seil gezogen, mit ein paar
Metern Abstand. Das war noch ein
bisschen gefiihrt. Alleine ist dann alles
viel schneller und viel hoher. Das ist
mir gut in Erinnerung geblieben.

Du schriebst einmal, dass es dein
Ziel sei, bei deinen Handlungen die
Limits genau zu kennen.

In meinen jungen Jahren habe ich Sa-
chen gemacht, ohne genau zu wissen,
was ich tue. Diese Erfahrungen gin-
gen zum Gliick glimpflich aus. Zum
Beispiel das Fliegen bei Fohn. Solange
man hoch fliegt, ist es nicht gefahr-
lich. Das Problem kommt, wenn man
tiefer geht und landen will. F6hn-
winde sind béig. Da kann man nicht
kontrolliert landen. Heute mache ich
das nicht mehr, weil es unverniinftig
ist. Aber es war hilfreich. Eigentlich
verriickt. Ich habe mir, teils auch mit
sinnlosem Risiko, hilfreiches Know-
how angeeignet. Aber man kann
eigentlich keinem Jungen empfehlen,
das nachzumachen.

Wie tastet man sich ans Limit heran?
- Zum Beispiel kann man die Schirmbe-
herrschung bei Flugschul-Kursen tiber
dem See trainieren. Dann kann man
Starts und Landungen bei viel Schnee
iiben. Es geht darum, Grenzerfahrun-
gen in einem sicheren Umfeld zu
sammeln. Wie Freeskier, die ins Was-
ser und in Schaumstoffbélle jumpen.

Wann hattest du das letzte Mal so
richtig Angst im Schirm?

Im Wettkampf bei Barcelonette in
Frankreich. Da kam ein Gewitter

auf und ich wusste, in der néchs-
ten halben Stunde muss ich runter,
sonst wird es gefdhrlich. Da war es
am Schluss schon eng. Starke Winde,
Regen. Es gibt Situationen, wo erst
alles gut ausschaut, und dann ist auf
einmal gar nichts mehr gut. Aber es
gibt auch Situationen, bei denen du
denkst: «Wenn das mal gut geht», und
dann war es halb so schlimm. Haufig
passiert das im Wettkampf, wenn das
Wetter und dussere Einfliisse eine
Rolle spielen und ich eine Erwartung
an meine Leistung habe. Ohne Wett-
kampf wiirde ich einfach landen.

Wie beurteilst du Aktionen wie die
des Franzosen Antoine Girard, der
iiber den Gipfel des 8157 Meter hohen
Broad Peak geflogen ist?

Ich kann nicht so einschétzen, was er
genau gemacht hat und wie viel Risiko
er eingegangen ist. Er hat mir davon im
letzten Jahr erzéihlt und ich dachte, dass
mir das ein bisschen zu viel Risiko ge-
wesen wire. So lange meine Jungs noch
klein sind, brauche ich so etwas nicht.
Aber falls es mir mal langweilig wird ...

Was ist fiir dich unverniinftig?
Solche Dinge wie Speedriden oder
Basejumpen oder Wingsuit. Ich habe
viele Spriinge gemacht, vom Hub-
schrauber oder vom Ballon, auch mit
tiefer Offnung. Mit dem Speedrider
kann man von jedem Gipfel starten,
weil er so klein ist. Aber es ist halt
nochmals eine Stufe extremer, weil
man keine Reserve hat. Keinen Ret-
ter, keinen Protektor, keinen Helm.
Nichts. Das Gefiihl ist toller, aber es
ist unverniinftig. Ausserdem braucht
man viel Zeit dafiir. Wenn man das
nicht genau genug macht oder zu
wenig intensiv, dann passiert halt
schnell etwas. Der Unterschied ist,
wenn beim Skifahren was passiert,
dann ist es nicht gleich fatal. Beim
Basejumpen ist es fatal.

Auf welchen finanziellen Standbei-
nen steht man als Gleitschirmprofi?
Ich lebe von Sponsoren, Referaten, Me-
dienarbeit, von Coachings und Weiter-
bildungen. Ich war auch in der Entwick-
lung von Schirmen involviert. Durch
den Wettkampf kam ich in die Entwick-
lung und spiter zur Selbststindigkeit.
Zudem arbeite ich beim Verband als
Trainer. Das ist aber ein Teilpensum.

Du gibst Coachings, sprichst vor Ma-
nagern. Sind das deine Hauptkunden?
Das ist vielseitig. Beim Vortrag heute
Abend sind es normale Zuhorer rund
um den Gleitschirmsport. Weiterbil-
dungen mache ich vor allem fiir Pilo-
ten. Und dann gebe ich Referate fiir



Firmen. Da geht es in Fiihrungsteams
darum, ein Team besser zu motivieren
oder zu strukturieren. Ich kann erzidh-
len, was ich erlebt habe und was bei
uns gut funktioniert. Wir iiberlegen,
wo es Parallelen fiir deren Team gibt.

Du unterstiitzt in deiner X-Alps
Academy Nachwuchspiloten. Was
gibst du ihnen mit?

Ich mdchte meine Erfahrung so weiter-
geben, dass die Jungen davon profitie-
ren. Das Ziel ist, den «Hike&Fly»-Nach-
wuchs auf ein hoheres Level zu bringen.
Ich habe viele Fehler gemacht, die
andere nicht machen miissen. Ganz ba-
nale Sachen, wie Blasen an den Fiissen
zu haben und trotzdem weiterzugehen.

Die Academy hat bisher gut funktioniert.
Patrick von Kénel ist selektioniert
fiir die X-Alps. Sein Unterstiitzer fiir
das Rennen ist auch in der Academy
und vielleicht ein Kandidat fiir 2021.
Zusammen macht es mehr Spass. Auf
diesem Level trainieren nicht viele
beim «Hike & Fly». Wenn jetzt die Jun-
gen mitkommen und man gemeinsam
Dinge optimiert, ist das schon super.

Fehlt dem Nachwuchs durch die Aus-

bildung nicht die Moglichkeit, eigene

Erfahrungen zu sammeln, die nicht
im Lehrbuch stehen — wie du?

Ich kann den Jungen aufzeigen, was
bei mir funktioniert hat. Ich helfe
ihnen bei den Trainingspldnen, bei

T FLIEGENDES
KLASSENZIMMER
In seiner «X-Alps
Academy» bildet
Chrigel Maurer junge
Gleitschirmpiloten
aus. «Ich habe viele
Fehler gemacht, die
andere nicht nochmal
machen miissen.»
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— GUT ZU FUSS
Der Weltklassepilot
Maurer hat auch eine
Passion fiir das Berg-
steigen, Skitouren-
rennen insbesonders.
Bei der Patrouille des
Glaciers 2018 gewann
sein Team die Wer-
tung Senioren 2.

Leistungstests, bei der Materialbe-
schaffung oder der Sponsorensuche.
An den Wettkimpfen schauen wir
zusammen, was moglich ist, welche
Taktik wir anwenden. Und nach dem
Bewerb schauen wir, was gut war und
wo man noch optimieren kann. Aber
die Dinge machen und Erfahrungen
sammeln, miissen sie selber.

Du sagst, du seist ein Wettkampf-
typ. Fiir andere ist Fliegen oft ein
Freiheitsideal. Gilt das fiir dich auch
oder ist Fliegen einfach ein Wett-
kampf?

Fliegen ist schon Freiheit. Uber die
Berge fliegen und das machen, worauf
ich Lust habe. Doch die Wettbewerbe

- sind auch ein Instrument zum Lernen.

Hier lernt man viel schneller, welche
Entscheide schnell machen oder Si-
cherheit bringen. Und man kann sich
mit den weltbesten Athleten austau-

schen und von ihrem Know-how lernen.

Aber ich habe zehn Ausriistungen
zu Hause. Je nachdem was ich machen

«Wenn ich zu viele meiner Ziele
nicht erreiche, bin ich frustriert.
Aber wenn ich alles gewinne, bin
ich auch nicht ganz zufrieden.»

will, nehme ich einen anderen Schirm.
Wenn ich fiir mich fliegen gehe, dann
ist das schon Freiheit.

Was hat dich angefixt, das Fliegen
zu erlernen?

Die Vigel. Die stehen einfach da, sprin-
gen weg und fliegen. Die kédnnen ma-
chen, auf was sie gerade Lust haben. Der
Gleitschirm ist ein Fluggerit, das in die
Berge passt. Bei einem Drachen hat man
einen grossen Aufwand. Auch Segelflie-
gen ist toll, aber es braucht einen Flug-
platz und Personal. Beim Gleitschirm

habe ich meinen Rucksack und bin
vollig flexibel.

Gibt es Orte auf der Welt, an denen
du unbedingt noch fliegen méchtest?
Im Moment habe ich noch einen hohen
Drang, Wettbewerbe zu fliegen. Aber
Kklar, fiir «Hike & Fly» Biwak-Fliige gibt es
viele spannende Orte. Im vergangenen
Jahr waren wir zum Beispiel mit einer
Gruppe Piloten am Kilimandscharo. Ich
wiirde gern mal zwischen Eisbergen
herumfliegen. Auch der Himalaya reizt
mich, aber das ist wegen der ganzen
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Permits sehr aufwendig. Dort ist vieles ~ Nach welchen Kriterien sucht man

verboten. Wenn man trotzdem fliegt, sich einen Ort fiir einen solchen Ver-

muss man schauen, dass man nichter-  such aus?

wischt wird. Da relativiert der Aufwand Es braucht viel Wind. Wir fliegen nor-

den Ertrag. malerweise um die 30 Kilometer pro
Stunde. Die Flugzeit ist von der Sonne

Aktuell liegt der Weltrekord beim abhingig und dauert maximal zehn

Streckenfliegen bei 564 Kilometer. bis elf Stunden. Dann warst du bei 330
Wie weit kann man mit einem Gleit-  Kilometern. Wenn du weiter fliegen
schirm fliegen? méchtest, brauchst du mehr Wind.

Wir wollen im September oder Oktober In den Alpen liegt der Rekord bei 350
nach Brasilien gehen, um diesen Rekord ~ Kilometern. Wenn es dort mehr Wind
zu brechen. Wir denken, 600 bis 620 gibt, ist es zu turbulent — und dann
Kilometer wiren moglich. In Sachen wird es zu gefdhrlich. Deshalb kdnnen
Logistik, Sicherheit und Flugbedingun- ~ wir in den Alpen nicht weiter fliegen.
gen ist Brasilien am besten geeignet.

Es gibe noch andere Orte auf der Welt, Es gibt ein Zitat von dir: «Wenn ich

" HAUSRUNDE

aber da ist es zu gefihrlich. In Afrika in den Spiegel blicke, schaue ich B
: A s 2 i Alle 153 SAC-Hiitten
wurde ein Weltrekord aufgestellt, aber nicht nur, wie mein Gesicht aus- wollte Maurer mit
der war vom Wind her am Limit. sieht.» Was hast du damit gemeint? dem Schirm besuchen
— aus der Luft gelang
= das wegen des Geldn-

des nur bei 70 Hiitten.

EXPED - EXPEDITION EQUIPMENT

EXPED comronr

KOMFORTABEL SCHLAFEN

Der Comfort-Schlafsack ist durch die bequeme Mumien-
form ein wahres Raumwunder. Der Reissverschluss reicht
um das Fussteil, so wird aus dem Schlafsack auch eine
Daunendecke. Ein Warmekragen, die Komfort-Kapuze
und hochwertige, RDS zertifizierte Daune vollenden
dieses kuschlige Teil. In drei Gréssen und Temperatur-
bereichen erhéltlich.

DAS MAXIMALE NATURERLEBNIS MIT MINIMAL '}"

Reto Schild

Exped-Produkte sind im Berg- und Outdoor-Fachhandel erhaltlic

Pfaffikon SZ, St. Gallen; Yosemite, Lausanne, Vi
Haut, Sion; Defi Montagne, Peseux; Berger Schuh
uedi Bergsport, Ziirich; Aventura-Travel, Uster.

Béchli-Bergsport, Lausanne, Conthey, Bern, Thun, Basel/#
Genéve; Trango Sport, Bulle; Le Nomade, Vevey; Look
Sport, Interlaken; Bordogna Bergsport, Solothurn; Beg
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ALLES IM GRIFF?
«Ich habe mir, teils
auch mit sinnlosem
Risiko, hilfreiches
Know-how angeeignet.
Aber nachmachen
sollte man das nicht.»

A oder B?

N ODER PYRENAEN?
Alpen

FLY ODER HIKE?
Fly

DHE ODER WEITE?
Héhe

TE ODER ROSTI?

Raclette

ODER BIWAK?
Hitte

R ODER MARATHON?

Skitour

Manchmal denkt man, alles ist super.
Aber wenn man sich von aussen betrach-
tet, bekommt man ein besseres Gefiihl,
ob das auch stimmt. Gerade im Bereich
des «Schneller, Héher, Weiter» gibt es
die Gefahr der Selbstiiberschiitzung.
Da hilft es, ab und zu in den Spiegel zu
schauen und sich zu fragen: «Was mache
ich eigentlich? Ist das noch gesund?
Macht das iiberhaupt noch Sinn?»

- Also iiberpriifst du auch am Boden
stindig alle Faktoren. Ist das ein
Charakterzug, den du durch das
Fliegen gelernt hast?

Was zuerst da war, kann ich nicht sa-
gen. Aber das Fliegen ist schon eine Le-
bensschule. Man schiitzt das Wetter ein
und iiberlegt, was man daraus macht.

Ist es gut oder gefihrlich? Kann ich es
geniessen, oder muss ich eingreifen?
Diese Einschitzungen helfen mir auch
sonst im Leben. Mit dem Psychologen
Thomas Theurillat habe ich versucht
zu analysieren, wie ich Dinge angehe
und was ich daran verbessern kann. Ich
konnte vieles nicht benennen. Ich bin
eben der intuitive Typ.

Beim Fliegen schaut man ja auch
von oben auf die Dinge. Hat das
etwas Philosophisches fiir dich?
Nicht unbedingt. Aber wenn man
wegfliegen kann, hat man einen an-
deren Fokus. Man hat zwar Probleme
mit der Thermik oder mit dem Wind.
Aber die Probleme von dort unten
hat man nicht. ©

’ﬂ/f INTERVIEW

—— THOMAS EBERT

.. hat bisher genau eine Flugstunde gesam-
melt — Wiederholung hocherwiinscht. Am
Gleitschirmsport gefillt ihm nimlich am
meisten, dass es Tandemfliige gibt.

Jjl INTERVIEW
" THOMAS WERZ

... war als Kind schon im Urlaub mit den El-
tern von den Gleitschirmfliegern fasziniert.
An einem Schnuppertag an einem sanften
Wiesenhiigel ist er tatsichlich ein paar
Meter geflogen. Ein wunderbares Gefiihl.
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