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- Michael Maurer steht nur vermeintlich
im Schatten seines Bruders Chrigel! Als
Testpilot lebt er seit fiinf Jahren vom
Gleitschirmfliegen! Adi Geisegger hat den
ruhigen Schweizer beim Fliegen im Allgdu
getroffen und zu einem ausfihrlichen
Interview gebeten ...

von Adi Geisegger
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Michael Maurer unter einem hochge-
streckten Zweileinerprototypen! Ubrigens
auch das Gurtzeug ist ein Prototyp ...




INTERVIEW | Michael Maurer

Im:Unterschied zu seinem Bruder

: sit nur il
ufen zu-haben,

ilnahme denkt

an eine X-Al
er nicht.

THERMIK: Wie hat das eigentlich mit dem
Gleitschirmfliegen bei dir angefangen?
Michael Maurer: Schon sehr frith! Zuerst
machte ich nur Aufziechiibungen mit dem
Schirm von meinem Bruder, auch mein Vater
war viel mit mir am Ubungshang, hat er doch
1988 mit dem Gleitschirmfliegen begonnen.
Und als ich dann den Schein hatte, bin ich jede
freie Minuten zum Fliegen gegangen.

THERMIK: Dein Bruder Chrigel hat vor dir mit
dem Fliegen angefangen. Wie viele Jahre seid
ihr auseinander?

Michael Maurer: Wir sind acht Jahre ausein-
ander, er ist der ilteste von vier Geschwistern.
Ich habe noch zwei Schwestern, die allerdings
nicht fliegen.

THERMIK: Kann man sagen, dass dich von
Beginn an der Flugvirus gepackt hat?
Michael Maurer: Ja, das kann man so sagen!
Fiir mich war schnell klar, dass ich nichts
anderes mehr machen méchte.

Ich habe dann relativ schnell mit dem Wertt-
kampffliegen begonnen, obwohl mich Chrigel
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nie gepuscht hat. Ich messe mich einfach gerne
mit Freunden und das ist der Reiz am Wert-
kampftliegen.

THERMIK: Dafiir warst du im Wettbewerbs-
sport sehr erfolgreich? Was waren fiir dich die
groBten Erfolge?

Michael Maurer: Ganz klar der Vizeweltmeis-
tertitel in Kolumbien sowie der Vizeweltcupritel
in der Gesamtwertung. Beide sind recht uner-
wartet passiert.

THERMIK: Wie ist im Bezug auf Gleitschirm-
fliegen deine Beziehung zu deinem Bruder
Chrigel? Er steht ja im Verhdltnis zu dir mehr
im Rampenlicht. Durch seine Erfolge bei den
Red Bull X-Alps, seine Streckenflugleistungen
und nicht zuletzt durch seine Vortrige kennt
ihn mittlerweile jeder Gleitschirmpilot.
Michael Maurer: Fiir mich passt das sehr
gut, ich bin eigentlich nicht der Typ, dem es
gefille, stindig im Rampenlicht zu stehen.
Auflerdem kann ich von meinem Bruder und
seiner Erfahrung sehr viel profitieren! Er ist fiir
mich wie ein ,lebendes Handbuch®, wenn ich

Fragen im Gleitschirmbereich habe. Dann kann
ich nachschlagen (lacht) ...

THERMIK: Also stéren dich so Formulierun-
gen wie ,kleiner Maurer” oder ,,im Schatten
des Bruders stehen* nicht?

Michael Maurer: Nein gar nicht! Es gibt auch
immer wieder mal lustige Anekdoten: Zulerzt
bin ich in Adelboden gelander als drei Piloten
auf mich zugelaufen sind, weil sie dachten, ich
sei Chrigel! Als ich den Helm abnahm und sie
erkannten, dass ich nicht Chrigel bin, sind sie
umgedreht und meinten ist ja nur der kleine
Bruder® ... Mich stért das aber in keiner Weise!

THERMIK: Ist euer Flugstil dhnlich?
Michael Maurer: Viele Leute sagen das, wobei
es mir nicht so vorkommt, ist schwer zu sagen.

THERMIK: Wie wiirdest du den Flugstil der
Gebriider Maurer beschreiben?

Michael Maurer: Wir fliegen gerne schnell,
aber nicht zu schnell und immer am Limit.
Ich wiirde es so beschreiben: Wir fliegen an
der oberen Grenze der Komfortzone. Natiirlich
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versuchen wir, viel gcmdmus zu ﬂiegen, um
schnell voran zu kommen. Chrigel sagte ja mal,
dass man 50 % vom Kurbeln in die falsche
Richtung schaur, und das versuchen wir so gut

wie moglich zu vermeiden (lacht) ...

THERMIK: Arbeitest du zu 100 % bei
Advance als Testpilot?
Michael Maurer: Ja, seit

mittlerweile fiinf
Jahren. Ich kann jetzt mein fliegerisches Kon-
nen in diesem Beruf voll ausleben und meine
Erfahrungen mit einbringen.

THERMIK: Bleibt da noch Zeit fiirs Wett-
kampf- bzw. Streckenfliegen?

Michael Maurer: Ja, das ist bei Advance super!
Sie geben mir den zeitlichen Spielraum den
ich brauche, um bei den Bewerben mitfliegen
zu kénnen, und sie unterstiitzen mich in jeder
Hinsicht dabei. Wobei ich die letzten zwei Jahre
aus familidren Griinden eher weniger Wettbe-

werbe geflogen bin.

THERMIK: Hat sich bei dir familidr etwas
geandert?

Michael Maurer: Ja! Vorletzten Frithling hat
es Nachwuchs gegeben! Das ist zwar ein ganz

anderes Thema, aber gleich spannend wie die
Fliegerei ...

THERMIK: Fliegst du jetzt als junger Vater
anders?

Michael Maurer: Nicht direkt, aber sicher
im Unterbewusstsein. Ich wollte schon vorher
immer gesund am Abend nach Hause kommen,
dcmentsprechcnd setze ich mein persé')nlichcs
Risikomanagement ein. Aber jetzt ist es doch
ein bisschen anders! Als Vater wird es einem
einfach bewusster, warum man lebt.

THERMIK: Wie lduft der Alltag eines Test-
piloten ab?

Michael Maurer: Wir haben jede Woche ein
Meeting, bei dem diverse Dinge besprochen

werden. Man testet den Prototypen zuerst auf

seine Sicherheit, es gibt aber auch unzihlige
Leistungsvergleiche in unterschiedlichen Bedin-
gungen, um sich einen Gesamteindruck zu

verschaffen.

THERMIK: lhr seid ja mehrere Test-

piloten bei Advance, wie groB ist da deine
Entscheidungskraft?

Michael Maurer: Es kommt immer darauf an,
worum es gcht! Wenn ich z. B. meine, dass ein
Gleitschirm nicht fir die Zulassung geeignet
ist, dann wird dariiber diskurtiert und jeder sagt
seine Meinung. Am Ende entscheider immer
das ganze Team, was ich auch gut finde.

THERMIK: Ist es immer so, dass alle Test-
piloten einen Schirm fliegen? Auch wenn er
dir nach dem ersten Flug schon zu gefdhrlich
erscheint?

Michael Maurer: Nein. Wenn ich merke, dass
es iiberhaupt keinen Sinn macht, diesen Pro-
totyp weiter zu testen, dann ist es manchmal
schon so, dass ihn nicht alle Testpiloten fliegen.
Das passiert aber mittlerweile reche selten. Ist

jedoch ein Prototyp sehr gut, miissen ihn alle

Testpiloten fliegen, um ein besseres Feedback
zu haben.

THERMIK: Was macht einen guten Testpiloten
aus?

Michael Maurer: Jeder Testpilot ist anders
und har verschiedene Stirken und Schwichen.
Daher ist das Team so wichtig, denn jeder fiihlt
etwas anderes. Ich bin sehr detailverliebt! Wenn
eine Leine um 2 cm zu lang ist, will ich solange
daran arbeiten, bis alles stimmt. Wichtig ist
auch die Kritikfihigkeit von Testpiloten und
Designer.

THERMIK: Wie machst du es, dass du dich

in die jeweilige Zielgruppe versetzen kannst?
Zwischen einem Einsteigerschirm und einem
Wettkampfzweileiner liegen ja Welten!
Michael Maurer: Ja das ist ein sehr wichriger

Michael Maurer begeistern viele Disz
rmfliegens. Hier testet e

ichkeit des neuen Epsilon 9 und geniefy

den notorflug hoch iiber den Wolken!




.. ICH BIN EIGENTLICH
NICHT DER TYP, DEM
ES GEFALLT, STANDIG
IM RAMPENLICHT

ZU STEHEN ...

Mit dem Zweileinerprototyp
kann sich der Ausnahmepilot
so richtig austoben ...
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Punkt! Ich versuche dann iiber mehrere Tage
nur das eine Schirmmodell zu fliegen und
wechsle nicht zwischen den Schirmklassen hin

und her.

THERMIK: Welche Gurtzeuge fliegt ihr beim
Testen?

Michael Maurer: Wir testen sowohl mit Sitz-
als auch mit dem Liegegurtzeug,

THERMIK: Macht ihr dann auch praxisnahe
Einklapper, sprich im Liegegurtzeug mit aus-
gestreckten Beinen im Vollgas?

Michael Maurer: Ja sicher! Ich beschleunige
und habe die Beine ausgestreckt, wenn ich dann
den Klapper ziche werden, die Beine angezogen,
weil dies auch der normalen Pilotenreaktion
entspricht!

THERMIK: Du fliegst auch Acro! Welche
Mandver fliegst du da?

Michael Maurer: Ich
»Helicopter® und ,Infinity Tumblings® zu
fliegen. Zum richtigen Acrofliegen fehlc mir

versuche saubere

einfach die Zeit, und wenn ich mir vorstelle,
dass heute die ganzen Manéver auch getwistet
geflogen werden, bin ich da eher weit weg vom
Schuss.

THERMIK: Wenn du die Disziplinen Wett-
kampffliegen, Acrofliegen und Testen ver-
gleichst, was ist gefahrlicher?

Michael Maurer: Beim Acrofliegen ist man
sich der Gefahr sehr bewusst und macht alles,
um Risiken zu vermeiden. Das heifft man lernt
Manéver iiber dem See mit zwei Rerrungs-
geriten. Als ich anfing, den Infinty Tumb-
ling zu erlernen, war das mit den damaligen
Acroschirmen eher schwierig. Sprich, wenn
man im falschen Moment das Falsche gemacht
hat, ging das schon mal schief. Zweimal bin
ich so am Retter runter, was aber weirter nicht
schlimm war, weil ich darauf gefasst war. Beim
Wettkampffliegen sind die Gefahren viel ver-
steckter, man ist plétzlich mit Situationen
konfrontiert, die man lésen muss. Oft wird
einem das erst im Nachhinein bewusst, ,das
war eigentlich knapp“! Beim Testen versucht
man jegliches Risiko zu verhindern, man macht
also erste Mandver mit einem neuen Prototyp
iiber Wasser — auch mit zwei Rettungsgeriten —
und tastet sich so an einen Gleitschirm heran.
So gesehen ist das Testen wohl am wenigesten

gefihrlich.

THERMIK: Wo steckt deiner Meinung nach
noch das gréBte Potenzial in der Gleitschirm-
entwicklung?

Michael Maurer: Ich denke die Hike-&-Fly-
Schirme werden leistungsmiflig immer noch
besser! Aber auch bei den Wettkampfschirmen
sehe ich in der Zukunft noch viel Potenzial,

Leistung wird noch sicherer zu erfliegen sein.
Ich habe mal Chrigel gefragt, wo sich sein Wett-
kampfschirm von 2007 heute leistungsmiflig
einordnen wiirde. Er meinte von der Leistung
her ging der in etwa so wie ein Advance lota
(erste Generation). Daran kann man schon sehr
gut erkennen, welches Potenzial noch in der
Entwicklung steckt.

THERMIK: Was héltst du von
Singleskin-Gleitschirmen?

Michael Maurer: Die Konstruktionen sind
spannend, wobei mich die Leistung nicht iiber-
zeugt, da bevorzuge ich lieber einen Berg-
schirm in einer kleinen Gréfle — dann hat man
Geschwindigkeit und Leistung. Aber Potenzial
ist sicher vorhanden, wobei ich glaube, dass sich
erst wenige Piloten wirklich dafiir interessieren.

THERMIK: Bei den Zweileinern im Wettbe-
werb kontrolliert man ja viel iiber die hinteren
Tragegurte. Worin siehst du eigentlich die Vor-
teile der ,C-Griffe" bei Serienschirmen?
Michael Maurer: Es kommrt immer auf den
Schirm an. Bei Zweileinern funktioniert das
sehr gut, bei Gleitschirmen der unteren Klassen
ist es in der Regel weit weniger effizient. Aber
grundsirzlich ist es ein gutes Feature, das, wenn
man es richtig einsetzt, auch etwas Leistung

bringt.

THERMIK: Ich konnte dich fiir dieses Inter-
view mit einem neuen Zweileinerproto von
Advance fotografieren. Kannst du uns etwas
dariiber verraten?

Michael Maurer: Ja, das ist ein Zweileiner-
prototyp in der CCC-Klasse mit Streckung
iiber 7. Fiir uns ist das ein reines Forschungs-
projekt, das uns auch viele Informationen fiir
neue Sportklasseprojekte und den X-Alps-
Schirm liefern soll.

THERMIK: Wir kénnen also nicht mit einem
neuen Advance-Zweileiner mit CCC-Zulassung
rechnen?

Michael Maurer: Geplant ist es zurzeit nicht!
Fiir uns als junges Team ist es auch wichrig,
in diesem Bereich Erfahrungen zu sammeln.
Patrick von Kinel und ich fliegen diese
Rennmaschinen gerne auf lingeren Strecken-
fliigen.

Ubrigens auch im Wettbewerb, wo ja jeweils
ein Prototyp jeder Firma mitfliegen darf. Wir
werden sehen, was die Zeit bringt!

THERMIK: Was tut sich in der Serienschirm-
entwicklung bei Advance?

Michael Maurer: Den Epsilon 9 haben wir
gerade abgeschlossen. Wir tiifteln auch gerade
an einem X-Alps-Schirm und dann wird es
wohl wieder mit dem Alpha weitergehen ...

THERMIK: Wo siehst du dich in 10 Jahren?

Michael Maurer: Ich bin noch immer
begeisterter Testpilot und méchte das auch
bleiben. Das Wettkampffliegen wird sicher

weniger werden ...

THERMIK: Sind fiir dich die Red Bull X-Alps
ein Thema?

Michael Maurer: Ich habe gewusst, dass du
diese Frage stellen wirst (lacht). Nein, X-Alps-
und Hike-&-Fly-Bewerbe sind kein Thema fiir
mich, auch wenn ich hin und wieder gerne eine
kleine Hike-&-Fly-Tour mache.

THERMIK: Was gefillt dir beim Fliegen am
besten?

Michael Maurer: Die Abwechslung macht
es aus! Egal ob man beim Acrofliegen ein
gelungenes Programm mit einer Bodenspirale
abschliefft und dann am Floff landet, oder bei
einem Wertbewerb als Erster {iber die Ziellinie
fliegt. Aber auch das Gleiten iiber den hohen
Bergen fasziniert mich. Auch Paramotorfliegen
»iiber den Wolken® macht mir sehr viel Spaf3!

THERMIK: Welche Tipps kannst du Piloten
geben, die sich fliegerisch verbessern
mdchten?

Michael Maurer: Geduldig zu sein und keinen
Schritt auszulassen! Dran zu bleiben, auch wenn
es oft nicht gleich beim ersten Mal funktioniert.
Aber auch nicht zu verbissen zu sein, denn dann
wird man schnell zu verkrampft. Aber generell
so viel zu fliegen wie maéglich, das ist das beste
Rezept! o
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